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Route der ersten qustralischen Uberlondposi

Die erste australische Uberlandpost

Im Jahre 1835 wurde Melbourne, heute zweitgrifte Stadt Austre-
liens mit iiber 1 ¥io Einwohner, von europidischez Einwandererc
unter dem Namen Port Phillip gegriindet. Bald nachdem es als
Kommune offiziell anerkannt worden war, erfolgte 1836 der Aus—
tsuseh von Postsendungen mit Sydney. Da das Territorium zwi-
schen den bteiden Sisdliungen kaum erforseht und verkehrsméBig
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nicht erschlossen war, srfolgte der Transport des Postgutes zu-
piehst psr Sshiff. Die damals gebriuchlichen Segelschiffs er—
=8glichten zwar eims tillige Befirderung, aber bei sinem rela-
tiv hohen Zeitaufwand. Das rasche Wachstum und die dksnomische
Entwicklumg der beldexn Stédte erfocrdersen daher bald eine
sehnellere Transportform, d.h. einen {lberilané-Postdiensv.

So wollte mén dann 1837 einen kombinierten Dienst mit Posirei-
tern und Postkutschen einfichten und bot dafir einen entspre-
chenden Vertrag en. Dieser enthielt die Auflage, den Postdienst
in einem 14%igigen Rhythmus durchzufiihren, wofiir eine jéhrliche
Pausehalvergisung won 1200 Pfund susgesetzt wurde. Im einzel-
nen sollten eine Postkutschenlinié zwischen Sydney und der siid-
westlich davon gelegenen Siedlung Ysss verkehren urd zwischen
Yass und dem 408 Meilen entfernten Melbourme Postreiter die
Sendungen befdrdern. - :

: Den Vertrag beksm schlieBlich Joseph Hawdor

{ zugesprochen; ein Hanm, der bereits 1836 den
ersten Uberlandtransport auf dem sustrali-
schen Festland durchfijhrte: 300 Rinder, die
yom Murrumbidgee-Flu8 nach Melbourme ge-
bracht worden waren.

Hawdons Kenntnisse iiber den gustralischen Busch sowie i{iber die
vorgesehene Postroute verhalfen ihm zweifellos dazu, den Ver-
trag zu bekommen. Es haendelte sich um ein &uBerst komplizier-
tes Unternehmen, groBe Strecken der Postroute filhrten durch mn-
beriihrtes Buschland, in das sich bisher kaum Reisende gewagt
hatten, ohne Briicken, Steige und Wegzeichen. Hawden kam dabei
allerdings der Umstand zu Hilfe, daB sein Bruder John eine
kleine Rinderfarm sm Murrsy-FluB besaB, bekannt unter dem Na-
men "Howlong". So beschloB er, die gesamte Poststrecke in 2
Etappen zu teilen und "Howlong" gewissermaBen als Umschlag-
platz fiir die Postsendungen bzw. als Rastplatz fiir Postreiter
und Pferde zu nubzen. Das bedeutete, daB zwei Postreiter von
den jeweiligen Endpunkten der Route, also von Melbourne und
Yass, apnnihernd gleichzeitig aufzubrechen hatten, sich dann in
"Howlong" treffen sollten, um die mitgefiihrten Posttaschen
auszutauschen und danach den Riickweg anzutreten.

Postreitex
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Ende 1837 waren die Vorbereitungen fiir die Aufnahme des Uber-
land-Postdienstes sbgesehlossen und am 2.7.1838 brachen Hegwdon
unéd sein Postreiter John Conway Bourke mit Postgut aus Melbour-
ne auf, um zum ersten Mal die Landrouts in Richbtung Sydney zu
bewdltigen. Bawdon lieB es sich nicht nehmen, diesen ersten
Postritt sqlbst zu begleiten; zum snderen hatte er vor, von der
Farm seines Bruders aus einen weiteren Rimdertransport iber
Land nach Adelaide durchzufiihren. Zu diesem Zweck hatte er wvon
Cpt. lonsdsle, dem Superintendenten won Port Phillip Settle-
ment (Melbourme), einen mit Versorgungsgut beladenen Rollwagen
erworben, der Melbourne bereits vor Hawdon und Bourke verlas-
sen hatte. Der Wagenfiihrsr wollte auBerhalb der Stadt einen ge-
elgneten Rastplatz aufsuchen und dort die Ankunft Eawdone ab=-
warten., Die folgenden Abschnitte der denkwiirdigen Tour lassen
sich an Ausziigen aus Hawdons Tagebuchlverfolgena

3.1+¢ Vier Zugochsen waren entlzufem und konntern bis zum Abend
nicht wieder zuriickgebracht werden, dies bedeutete einen
zusdtzlichen Rasttag.

4,1.: Nach der Abfahrt des Gespanns begann auch der Fostritt.
36 Meilen ndrdlich Melbourne traf man auf zwel ehemalige
Sehafziichter, die als Begleiter fiir den Adelaide-Trans—
port gewonnen werden konnten.

5.1.: Die Reiter verlassen die letzte Station innerhalb des
stidtischen Siedlungsgebietes, erreichen bald den 3¢ 1.
breiten Goulbourn-Fluf und nach einer zuriickgelegten
Strecke von insgesamt 70 Meilen wird an einem Bach das
Nachtlager aufgeschlagens

6.1.3 Nach einem 6o-Meilen-Eitt durch meist &des, steppenhaf-
t:s Gelinde Hberquerung des Owens-FluBes in den Abend-
stundern. ~

7s1.3 Ankunft in "Howlong" gegen Mittag. In nicht einmal ganz
vier Tagen wurdén damit 180 Meilen zurlickgelegt, Der’
Postreiter aus Yase war bereits angekommen und nach dem
Austausch der Postsicke war die erste Phase des neuen
Uberiand-Dienstes erfolgreich bewdltigt,

Gleichzeitig mit der Ubernahme des Uberland-Postdienstes trat
auch eine neue .Gebiihrenordnung in Kraft. Danach kosteten Brie-
fe mit einem Gewicht bis zu einer 'halben Unze (= 15,5, g)

5 & fir eine Strecke vgn 20 Megilen :

54 % B " 20 - 30 Meilen
74 ° 1 n " 25 = 5o u
8g4q * n " % B35 - 8o n
ga » ” n ? 86 - 120 n
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15 @ fiir eine Strecke von 120 = 170 Meilen
11 484 " " i ¥ 170 - 230 1]
1/_ g " °? " 3 230 i 500 L]

Bei einer Entfernung von mehr als %00 Meilen weren fir jede
weiteren,auch gngefangenen 100 Meilen zusatzlich 1 & zu ent-
richten. Die Gebvlnrer fir dle Postbesférderung auf dem Seeweg
betrugen einheitlich 4 d.

-Der Weg vor Melbourns nach Sydney iper Yass war 588 Meilien
lang (etwa 950 km), entsprechend kostebe also eir Normalbrief
bis zu einer halben Unze 1 Shilling > Fence. Da die mit dem
Schiff beférderten Briefe aber wesentlien billiger waren, Wur-
de der Uberland-Postdienst trotz des héheren Beforderungsten—
pos zumichst nur in beschrinkten Umfang genubzh, €0 daR im De-
zember 1839 die Schiffspostgebilhren denen des Uterland-Post-
dienstes angsglichen wurden. ;
Tr. @er Folgezeit erfuhr der Postverirag einige Verinderungen
und mehrfach wechselten die Vertragsoehmer. SO {ibernzhz z.B.
zb Januar 1839 W. Rutledge den Postdiens?t zwischen\Melbourne
und Yass., Im neuen Verirag waTl auch vorgésehen, die Beforde-
rung vorn Postgut wochentlich vorzunehmen, allerdings schien
ez Aissbeziiglich Probleme zu geben, wies aus einem Ariikel iz
dsr "Port Phillip Gazette" vom 19.1.1839 hervorgehte. In dexr
gleichen Nummer war fermer gin Brief von Jsmes Raymond, dem
Generalpostmeister von Neu-Siig-¥ales abgedruckt, éder Gis For—

derung naeckh
er A siner zusdtzlich zu gewshrenden Summe YOO

ng einer schnelleren Postbefdrderung enthielt, fer=-
da 3

h
\ircebo

o

2s
sshrlich 455 &, fzlls der Postdienss wichentlich durchgefihrt
wirde.

Trotz dieser Zusicherung ging die Verbesserung des Uberlend-
Postdienstes nur langsam VOIIAD,. denpoch war seine Einrichtung
éin Meilenstein in der Entwicklung des sustralischen Postwe-
sens. : :

(Grundlage dieses Artikels ist ein Beitrag von D.Baker in "The
Stamp liagazin", Uktober 1980,, iibersetzt und bearbeitet von

Dr.U.bdorner, Leipzige. Erstverbffentlichung in Arbeitsmateri-
alien ZaK Asien im Philatelistenverband der DDk, 19u2,heft 3/4).

Dr. Karl Knopke




